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Baeredygtig mobilitet og
transport i det globale syd:
Saet danske kompetencer i spil

CO2z-udledningen fra den steaerkt stigende transport i det globale syd eliminerer naesten
hele den klimamaessige gevinst, som overgangen til elbiler og mere effektive trans-
portsystemer i det velstaende nord forventes at levere frem mod 2050. Derfor skal
overforslen af viden om beeredygtig byudvikling og mobilitet fra danske kommuner og
fagmiljoer til byer i det globale syd opprioriteres i dansk udviklingspolitik.
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efolkningstilvaekst, urbanisering og moto-
risering i det Globale Syd skaber i disse ar
en voldsom udvikling i transportomfanget.
Som felge af svag planleegningskapacitet
og de fossile braeendstoffers dominans ser
viindien naermest eksplosiv udvikling i forurening
0g COz-udledning. CONCITO har i en ny analyse set
pa de kritiske tendenser i mobiliteten og undersegt,
hvad velstdende lande som Danmark ger for at bista
med planlaegning og investeringer i baeredygtig
mobilitet. Analysen afdaekker et alarmerende fraveer.

Manglende transport koster liv og udvikling
Lige nu mangler naesten 1 milliard mennesker i det
Globale Syd adgang til noget sa elementaert som en
stabil transportforbindelse til arbejde, skole, marked
og sundhedstjenester, med de eskalerede klimafor-
andringer gges udfordringerne dag for dag. Mangel
pa rimelige forbindelser rammer isaer millioner af
kvinder i fattige lande, som hindres i at sege lgnnede
jobs, ligesom udsatte barn afskaeres fra skolegang
og sundhedspleje. Samtidig er de veje, som faktisk
findes, til gengeeld livsfarlige at faerdes pa, hvilket
bl.a. betyder, at trafikdrab i mange udviklingslande
er den hyppigste dedsarsag i aldersgruppen fra 5 og
30 ar. Sundheden forveerres yderligere af luftfor-
urening, der nu er opgjort som den naest-vigtigste
dedsarsag efter fejlernaering for bern under 5 ar.

Staerkt stigende energiforbrug til transport
ILdisse ar seger millioner til byerne, som sarligt i
Afrika udvikler sig eksplosivt, uplanlagt og kaotisk.
Det resulterer i en voldsom vaekst i behov for trans-
port, som altovervejende ma ske til fods eller med
fossilt drevne og ofte tekniske foraeldede koretgjer,
herunder motorcykler og ramponerede minibusser.
I en omfattende analyse af udviklingen i 6.000
afrikanske byer forudser et internationalt forsker-
team, at byernes energibehov alene til transport vil

tredobles frem mod 2050, hvis ikke det lykkes at fa
byspredning og transport under kontrol'. Og ifelge
OECD-taenketanken International Transport Forum,
risikerer CO2-udledningen fra den staerkt stigende
transportidet globale syd at eliminere naesten

hele den klimamaessige gevinst, som overgangen

til elbiler og mere effektive transportsystemer i det
velstaende nord forventes at levere frem mod 20502

Baeredygtig transport og verdensmalene
Tilvejebringelse af baredygtige, klimaneutrale og
robuste transportsystemer i det globale syd er derfor
en gigantisk opgave af global betydning. Det vil veere
nedvendigt for at opfylde mange af de 17 verdensmal
om bl.a. afskaffelse af fattigdom, forbedring af sund-
hed, fremme af ligestilling mellem kennene, omstil-
ling mod baeredygtig energi, baeredygtige bysam-
fund og produktions- og forbrugsmenstre. Samtidig
er det vitalt for at opna Parisaftalens klimamal, som
bade handler om at minimere COz-udledningerne,
sikre tilpasning til de klimaforandringer som allerede
erigang og tilvejebringe kapital til at finansiere bade
reduktion og tilpasning i det globale syd.

Bistandsindsats uden fokus pa mobilitet

Men desvaerre er bade planleegningskapacitet

og finansielle ressourcer til at investere i gren og
tilgaengelig mobilitet for alle udpraegede mangel-
varer i mange lavindkomstlande. Det samme gaelder
uheldigvis ogsa i ret stort omfang det engagement,
som det globale nord laegger for dagen i deres
samspil med disse lande. I CONCITOs aktuelle
analyse The importance of Sustainable Mobility to
Climate and Development - Is Denmark ready to play a
part? afdaekker vi saledes, hvordan transportidag
behandles ret stedmoderligt i den internationale
bistandsindsats, hvor ikke mindst Danmark glimrer
ved alarmerende fraveer.
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Inkludér baredygtig transport og robust
infrastruktur som fokusomrade i dansk
udviklingspolitik

Regeringen har besluttet at fremlaegge en ny udvik-
lingspolitisk strategi for Danmark i 2025. CONCITO
anbefaler, at Regeringen bruger strategien til at bringe
en raekke udviklingspolitiske instrumenter i spil ift.
baeredygtig byudvikling og transport, herunder

+ atengagere de danske transport-og planmyndig-
heder i de sektorsamarbejder med udviklings-
partnerskabslande som Udenrigsministeriet
allerede finansierer pa andre omrader

+ atafdaekke om der kan skabes klynger af danske
virksomheder indenfor relevante kompetenceom-
rader (fx byplanleegning, sikker cykel- og ganginfra-
struktur, elektrificering, logistik, havneterminaler,
mv.) som kan understgtte samlet markedsudvikling

+ atstyrke indsatsen for at @ge overfgrslen af viden
indenfor baeredygtig byudvikling og mobilitet fra dan-
ske kommuner og fagmiljger til byer i det globale syd.

Gaind i det internationale samarbejde
om bharedygtig transport i regi af FN mv.

Der haride senere ar vaeret staerkt stigende inter-
national opmaerksomhed pa behovet for udvikling af
og omstilling mod baeredygtig transport i det globale
syd. 12023 vedtog FN's generalforsamling at udpege
perioden 2026-2036 som FN's arti for baeredygtig trans-
port. CONCITO anbefaler, at Regeringen

« aktivt bidrager til at ssette dagordnen for det globale
FN-arti med fokus pa planlaegning, fattigdomsbekaem-
pelse, klima, baeredygtighed og kvinders muligheder

« giver stotte til relevante multilaterale initiativer indenfor
baeredygtig transport som fx MobiliseYourCity (MYC),
der stgtter udviklingen af baeredygtige mobilitetsplaner
i bl.a. Afrika, og ACTIVE-programmet, som sigter til at
uddanne 10.000 specialister i cykelplanlaegning

+ bistar lavindkomstlandene med at opstille natio-
nale mal og strategier for baeredygtig transport i de
nationale klimaplaner, som i Iabet af det naeste ar skal
meldes ind til FN's klimakonvention

* bruger Danmarks kommende EU-formandskab i
anden halvdel af 2025 aktivt til at styrke EU’s bistand
og investeringer i gren mobilitet og baeredygtige

FOTO: AMANUEL SILESHI transportkorridorer.

Under 0,5 procent af bilateral dansk udviklings- Det galder fx radgivning og planlaegning indenfor
bistand gar saledes til transportomradet. Mere brede omrader som byudvikling, aktiv og kollektiv
kvalitativt afdaekker vi, hvordan de potentielt mobilitet, logistik, resilient infrastruktur og befolk-
katastrofale samspil mellem uplanlagt byudvikling, ningsinddragelse, hvor i hvert fald i mange internati-
utilstraekkelig infrastruktur og foraeldede transport- onale aktgrer ser op til niveauet i Danmark. CONCITO
systemer stort set ikke adresseres i de foreliggende opstiller pa den baggrund en raekke anbefalinger til
politikker og strategier pd omradet. den danske regering. Ovenfor er nogle af de vigtig-

ste. Alle 19 anbefalinger kan laeses i selve analysen,
Saet danske kompetencer i spil
Dette undrer os i hgj grad i CONCITO, hvor vi CONCITO har lavet analysen i samarbejde med Holger
vurderer, at Danmark rent faktisk rdder over store Dalkmann, Sustain 2030.
og vigtige kompetencer og ressourcer indenfor
flere Om.rader’ der kynne pldrage til at handte're ! Prieto-Curiel, R., Patino, J. E., &Anderson, B. (2023). Scaling of the morphology of African cities.
netop disse udfordringer i mange af de lande i det Proceedings of the National Academy of Sciences, 120(9), doi.org/10.1073/pnas. 2214254120

Globale Syd, som Danmark indgér i udviklings- Z‘ITFTransport(‘Jutlook2023,'Imemat\'0‘na\TransporIForum,OECD,Pan’s,
itf-oecd.org/sites/default/files/docs/itf-transport-outlook-2023-launch.pdf
partnerskaber med.



