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Kan mere natur langs
stierne fa flere til at
ga eller hoppe pa cyklen?

Hvordan kan vi arbejde strategisk og kvalitetsbevidst med udvikling af

gren mobilitet for at reducere COz-udledningen og samtidig skabe sunde og
inkluderende miljger, der gavner bade mennesker og alt levende? Med stotte
fra Plan22+ er flere af landets kommuner dykket ned i veerktgjskassen, og
gennem en reekke pilotprojekter bliver der opbygget ny viden, vaerktgjer og
lesninger, sa planlegningen kan bruges som greb i den gronne omstilling.

er er flere mader at reducere CO2z-udled-

ningen pa ved hjzelp af kommunens plan-

legning, her spiller omstilling til gren-

nere mobilitet en helt central rolle. Med
stotte fra Plan22+ er Greve Kommune ved at under-
sege, hvordan strategisk arbejde med en grennere
mobilitet kan bidrage til at mindske COz-udledning
samtidig med, at bredere visioner og mal i kommu-
nen understottes. Ved at integrere grenne mobili-
tetstiltag i en holistisk byudvikling kan kommunen
fremme langsigtede, baeredygtige l@sninger, der
bade reducerer klimabelastning og styrker borger-
nes sundhed og livskvalitet - som ogsa kan have en
positiv effekt pa andre af kommunens visioner - og
som 0gsa har en positiv effekt pa fx kommunens
Klimaplan i forhold til bl.a. gget viden om kvalitet i
de grgnne arealer og bedre cykelforhold.

Et pilotprojekt, der udfordrer den
funktionsopdelte by

Pilotprojektet En grennere bevaegelse i Greve Kom-
munes byomrader ved brug af kommuneplanen som
strategisk veerktgj handler konkret om, hvordan
kommunen kan understotte reduceret brug af bil
og samtidig fremme mere baeredygtige mader at
bevage sig pa som cykling og gang. Da 49,1 procent
af kommunes samlede COz-udledning kommer fra
transport, er grgn mobilitet en klar negleprioritet
for at blive COz-neutral i 2050.

Greve Kommune er udbygget som en funktions-
opdelt by i 60'erne og 70’'erne. Det betyder, at
forskellige funktioner i byen er placeret i separate
zoner eller omrader, som er fysisk adskilt. Forskel-
lige transportformer forbinder zonerne, og gor
det muligt for kommunens borgere at bevaege sig
fra bolig til arbejde, indkeb eller fritidsfaciliteter.

Transportinfrastrukturen er typisk domineret af
biltrafik, funktionsopdelingen er ensbetydende med
separate ruter for blede trafikanter sdsom cyklister
og fodgeengere og harde trafikanter sasom bilister.
En opdeling som har visse trafiksikkerhedsmaessige
fordele, men ogsa en raekke ulemper.

Selvom Greve Kommune har et omfattende stisy-
stem, er bilen indimellem det fortrukne transport-
middel, ogsa pa de helt korte distancer fra 0-5 km.
Samtidig er der mange private og offentlige grenne
faellesarealer, som har potentiale til at kunne
fungere som smutveje for fodgaengere og cyklister,
som derfor kan samtaenkes med stisystemet til gavn
for bl.a. klimaet. Det gnsker Greve Kommune at
@ndre pa ved at integrere byens grenne strukturer
med stisystemet.

Borgernes kendskab til de

lokale gronne forbindelser

I projektet arbejdes der med, hvordan man - ved
at bruge kommuneplanen som strategisk styrings-
vaerktej - i hojere grad kan prioritere de blgde
trafikanter ved at forbinde stisystemer pa tveers af
bydele og samtidig designe og planlaegge dem, sa
de opleves som varende grenne og trygge.

Helt konkret skal de allerede eksisterende grgnne
strukturer og det samlede stinet kortleegges. Deref-
ter udpeges omrader til Grent Danmarkskort i byen,
mindre omrader til skovrejsning identificeres, og en
procentvis andel af beplantning i de planmaessige
rammer fastsattes. Resultatet af arbejdet skal dels
munde ud i en sammentaenkning af den grenne
struktur og stiforbindelserne dels udpege, hvor

der med fordel kan arbejdes med missing-links i
mindre skala for pa den made at sikre tilgaengelig-
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hed for bade cykler og gaende. Der er ikke tale om
at etablere nye stier, men at udnytte den synergi,
der kan opsta, nar strukturer samtaenkes. Samtidig
gar projektet ud pa at udvikle viden om, hvor og
hvordan beplantning og begrenning kan styrkes,
sa det grenne bade motiverer til bevaegelse og ikke
opleves utrygt.

Kommunen laegger stor veegt pa, at projektet tager
udgangspunkt i borgernes lokale viden og erfaring
med stinettet og de grenne smutveje, hvilket er med
til at kvalificere projektet. Borgerinddragelse kan
udfgres pa mange forskellige mader, og i dette kon-
krete projekt er det vigtigt, at borgerinddragelsen
favner bredt og nar ud til flere forskellige grupper af
borgere.

Kortleegning og nytaenkning af principper for
beplantning og begrenning skal gerne veere pa et
niveau, som er konkret nok til brug i kommunepla-
nen, men samtidig kan fungere som inspiration for
arbejdet med grgn mobilitet i andre kommuner.

En palet af positive effekter

Mange af os kan nikke genkendende til, at den
gode ga-, lgbe-, eller cykeltur ofte foregar i skoven,
langs vandet eller i parken - i hvert fald et sted med
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Kortlaegning af
den grenne
struktur i byen

Kortlaegning af
stierne i byen

Sammentankning til
gron struktur og stier
Detvurderes, hvor
stier og den grenne
struktur med fordel
kan sammentankes.

Kommuneplan

I kommuneplanen
udpeges hvilke
grgnne omrader,
der skal styrkes,
samt hvor stier
med fordel kan
forbindes. Dette

Diagrammatisk fremstilling af den fremgangs-
made, som pilotprojektet i Greve Kommune

vil felge i arbejdet hen mod at kunne bruge
kommuneplanen som strategisk veerktej for at
fremme en gronnere mobilitet i kommunen.

understgttesiram-
mer, retningslinjer,
retningslinjekort
og redeggrelse

natur. Og dét billede er ikke bare en tanke eller en
fornemmelse.

I et omfattede videnskabeligt studie af viden om

sammenhangen mellem folkesundhed og grenne
miljger fandt man, at tilgeengeligheden til grenne
stier og omrader i byer kan fremme en mere aktiv
livsstil herunder sge motivationen til at cykle og
ga. Studiet fremhaever en raekke positive effekter
af grenne omrader, herunder forbedret mental og
fysisk sundhed samt styrket social sa mmenhaengs-
kraft (Zhang et al. 2020). Det er bl.a. det videns-
grundlag projektet i Greve Kommune tager afseet i.
Samtidig ved vi, at selvom oplevelsen af tryghed er
en kompleks starrelse, sa vil steder, hvor der er liv,
aktivitet og mennesker, oftest fales tryggere - en
effekt arkitektur- og byplanlagningskritikeren Jane
Jacobs kaldte "eyes on the street”.

Som artiklen indledes med, er det ud fra en holistisk
tilgang til planleegning interessant at sammenkoble
visioner og vidensomréder til en samlet strategisk
udvikling, i dette tilfelde med afseet i mobilitets-
strukturer.

Sa et styrket tveergdende samarbejde kan i dette
tilfeelde fremme en mere baeredygtig made at
bevage sig pa, sterre sundhed blandt borgerne,
bedre CO2-regnskab, @get tryghed, gladere og mere
engagerede borgere og sterre social sammen-
haengskraft. Klima bliver her omdrejningspunkt for
0gsa at @ge livskvaliteten hos den enkelte borger.
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Om pilotproje
PilotprojektetiGreve Kommufe

\ st gang med pkonomisk stgtte

fra Plan22+. Projektet lgber til . \\
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pilotprojekter, der siden 2022 er
blevet tildelt stotte. Frem til 2027
samler Plan22+ kommuner og
eksperter med det forméal atskabe
ny viden og veerktgjer til at arbejde
malrettet og metodisk med at
indfri klimamalsatninger gennem
fysisk planlaegning.
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Erde desuden interesseret
itatleese mere om trygheds-
skabende byplanlagning, sa
tjek artiklen “"Hvordan skaber vi
trygge byer for alle?”, der blev
bragt i sidste udgave af
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