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Artiklen udfolder baggrunden og
argumenterne for den kompakte
bymodel, ser nzermere pa, hvordan
ny teori og viden pa omradet udfor-
drer modellen, og foreslar mulige
forskningsspor, der kan vaere med
til at kvalificere bade modellen selv
og hele det tilhgrende syn pa byen
og byudviklingen.



Indledning

De rumlige forestillinger, vi har om byen og dens udformning, har stor betyd-
ning for byplanleegningen, da de giver de forskellige parter en feelles refe-
renceramme i form af et konkret byideal — et ideal, der ofte er opstaet som
svar pa tidens store udfordringer (Davoudi, 2018). Selvom disse rumlige fore-
stillinger (spatial imaginaries pa engelsk) kan defineres som “dybt forankre-
de feelles forstaelser af socio-spatiale sammenhaenge, der skabes af, giver
mening til, muligger og indvirker pa vores falles socio-spatiale praksisser”,
er de samtidig kendetegnet ved deres uhandgribelighed som ‘flygtige’, ‘foran-
derlige’ og ‘omdiskuterede’ begreber (ibid.).

En af vor tids dominerende rumlige forestillinger er ideen om den kompakte
by — et byideal, der er opstaet i forlaengelse af klimakrisen og hele baeredyg-
tighedsproblematikken, og som har veeret kendt siden 1970’erne. Med sin
generelle definition som “en taet bystruktur udviklet efter princippet om neer-
hed, keedet sammen af offentlig transport og med nem adgang til service-
ydelser og jobs” (OECD 2012) bliver den kompakte by almindeligvis regnet for
at veere Igsningen pa mange af vor tids store miljgmaessige, skonomiske og
sociale udfordringer (se f.eks. Brenner og Schmid, 2014).

Men selvom en stor del af idégrundlaget stadig er gyldigt og dermed retfeer-
digger denne bymodels status som omdrejningspunkt for bade dansk og
international byudvikling, saetter ny forskning i stigende grad spgrgsmals-
tegn ved bestemte aspekter af modellen og den made, den bliver fortolket
pa — herunder de stadig sterre udfordringer, der er forbundet med at orientere
byudviklingen efter at holde sig indenfor de planetaere graenser. Meget tyder
altsa pa, at der er behov for at opdatere modellen og i hgjere grad afstemme
den efter klodens ressourcer og baseret pa et mere overordnet, holistisk blik
pa klima, miljg, biodiversitet og samfundsudvikling.



Udviklingen af den kompakte by som
begreb

Ideen om den kompakte by opstod i sidste halvdel af det 20. arhundrede i takt
med overordnede andringer i samfunds- og bystrukturen, som blev ledsaget af
et nyt intellektuelt og kulturelt perspektiv pa byerne og bylivet. Efter artier med
forstadsorienteret byudvikling og deraf felgende udhuling af byernes centrale
dele oplevede mange af den vestlige verdens byer i 1980/90’erne en genopda-
gelse og genopblomstring af bymidten. Denne udvikling kaedes ofte sammen
med hele den forvandlings- og forteetningsproces, byerne gennemgar (Schmid
og Streule, 2023), efterhanden som den bynaere produktion flytter til udlandet
eller andre regioner og lader store industriarealer sta forladte tilbage, parat til
at blive omdannet til nye bykvarterer (Avermaete og Gosseye, 2021). Med en
planlaegning, der i stigende grad fokuserer pa entreprengrskab (Harvey, 1989),
kommer udviklingen til at afspejle en ny og anderledes forstaelse af byen som
centrum og omdrejningspunkt for informationsgkonomien, for kreativitet, for
innovation, for byliv og for intern konkurrence byerne imellem (Florida, 2002;
Landry, 2000). Edward Glaesers bog Triumph of the City (2011) er typisk for
dette fornyede fokus pa byerne som drivkraft for gkonomien, hvor det netop
er deres teette, kompakte karakter, der gor dem velegnede som “grobund for
menneskelig kreativitet, nyteenkning og virkelyst”, eftersom “tanker og ideer
har nemmere ved at spredes, nar begavede mennesker er samlet inden for det
samme lille omrade.”

De senere artier har byen faet status som den “oplagte Igsning pa vores globale
miljgproblemer” takket veere de miljgmaessige fordele, der er forbundet med
byens teette struktur, teknologi, fleksibilitet og almene livskvalitet (Angelo og
Wachsmuth, 2020). Der er saledes efterhanden bred politisk enighed om dette
argument, savel i Danmark (se f.eks. Fertner et al., 2023; Kjeer Hansen, 2021)
som internationalt.

Den kompakte by som model

Som konkret udviklingsmodel bliver den kompakte by i stigende grad fremhae-
vet som selve ngglen til at sikre en baeredygtig global vaekst og har som sadan
opnaet stor tilslutning og udbredelse i Igbet af de seneste artier. F.eks. skriver
Bibri et al. (2020): “Den kompakte by har efterhdnden manifesteret sig som
byudviklingens centrale paradigme takket veere sin faenomenale evne til at Igse
de udfordringer, der er forbundet med at sikre en baeredygtig udvikling” (egen
oversaettelse). Med rgdder, der raekker helt tilbage til 1970’erne (Dantzig og



Saaty, 1973) har denne bymodel veeret forbundet med kvaliteter som “Kom-
pakthed, teethed, mangfoldighed, blandede funktioner, baeredygtige transport-
former og grgnne omrader [...]"”

Noget, der ofte fremhaeves, er den kompakte bys lavere miljgpavirkning fra
transport. Her fremstar Newman og Kenworthys (1989) bergmte diagram,
med negativ korrelation mellem befolkningstaethed og og energiforbruget til
personlig transport, som den ultimative argument for at fortaette vores byer,
nar det geelder reducering af vores energiforbrug og dermed udledningen af
drivhusgasser. Argumentet her er, at man ved at holde transporten nede pa et
minimum kan spare energi, blot man samtidig sgrger for at have et effektivt
offentligt transportsystem.

Den kompakte by skulle ogsa vaere god for naturen, idet den er med til at
reducere presset pa gkosystemerne og holde det dbne land fri for bebyggelse
(Bibri et al., 2020). Hvad angar det sidstnaevnte, bliver fortaetning ofte set som
en vigtig nggle til undga byspredning, bevare landskabet og sikre biodiversi-
teten omkring byerne (OECD, 2012).

Den kompakte by forbindes desuden med en raekke gkonomiske fordele, idet
forteetningen er med til at maksimere grundveerdier og skabe den kritiske mas-
se, der skal til for at fa et levende lokalmiljp med sma butikker, cafeer og ser-
viceydelser af forskellig slags. Et andet, ofte hgrt argument er, at den kompakte
by med sin brede vifte af funktioner er med til at fremme vidensdeling, gge
produktiviteten, stimulere nyteenkning og skabe adgang til et bredere udvalg
af varer og ydelser (OECD, 2012). Andre gkonomiske argumenter knytter sig
til revitaliseringen af byernes centrale dele, bedre offentlig transport, kortere
vej til arbejdspladsen osv. (Bibri et al., 2020). Endelig naevnes byernes sociale
samvaer og muligheden for atindga i et faellesskab som vigtigt for den enkeltes
livskvalitet (Bibri et al., 2020).

En nyere og mere naerhedsorienteret variant af den kompakte by er 15-minut-
ters byen (Moreno, 2024) - et koncept, der har vundet indpas de seneste ti ar
inden for byplanlaegning og politik, og som bl.a. kendes fra storbyer som Paris,
Barcelona og Melbourne. Med sit fokus pa de tidsbesparelser, der kan opnas
ved at bygge teet, kan 15-minutters byen defineres som et bymiljg, “hvor beboer-
ne har adgang til alle basale forngdenheder [bolig, arbejde, butikker, sundheds-
vaesen, uddannelse og forlystelser] inden for en ga- eller cykelafstand pa blot
15 minutter” (Moreno, 2021).



Den kompakte by i dansk sammenhaeng

| Danmark har forestillingen om den kompakte by ligeledes indtaget en do-
minerende rolle i diskursen — og det i en sadan grad, at mantraet om forteet-
ning, ifglge Fertner et al. (2023), for laengst er gaet hen og blevet ‘almindelig
sund fornuft’ og en politisk maerkesag med utallige udferte eksempler rundt
omkring i landet, isaer i store og mellemstore byer. Sidelgbende med denne
forteetningsproces sker der en fortsat spredning, hvor man, ikke mindst i de
mindre kommuner, regelmaessigt inddrager nyt land til forstaeder. Kgbenhavn
bliver imidlertid ofte fremhaevet, bade nationalt og internationalt, som et skole-
eksempel pa den kompakte by (Knowles, 2012) pga. sin kompakte struktur og
den konsekvente forteetningsstrategi, der udmgntes pa forskellige niveauer —
fra det regionale, ned til kommunen og helt ned pa det enkelte bydelsniveau.
Hvad det regionale angar, bliver den kgbenhavnske fingerplan, som blandt
andre Peter Bredsdorff og Steen Eiler Rasmussen udviklede i sin tid, af mange
set som udtryk for bymaessig fortaetning og “den stgrste bedrift nogen sinde i
dansk planlaegning” (Sgrensen og Torfing, 2019). Bl.a. anses planen for at vaere
et mgnstereksempel pa transitorienteret byudvikling (Transit-Oriented Devel-
opment (TOD)), fordi den netop skaber en “koncentration af boliger, indbyg-
gere, arbejdspladser og aktiviteter” ved at samle udviklingen omkring togsta-
tioner og trafikkorridorer og dermed giver indbyggerne nem adgang til offentlig
transport af forskellig slags (Knowles, 2020). Ved samtidig at friholde en raek-
ke grgnne kiler som sammenhaengende, rekreative landskaber har Fingerpla-
nen, ifalge Sgrensen et al. (2019), vaeret med til at fastholde en mere kompakt
byudvikling og gjort, at man i vid udstraekning har kunnet undga uhensigts-
maessig byspredning.

Danske byer, savel de store og som de mellemstore, har brugt oceaner af kraef-
ter pa at implementere den kompakte by pa forskellig vis (Fertner et al., 2023).
Saledes har Kgbenhavns Kommune lige siden 1990’erne haft udpraeget fokus
pa at styrke og forteette sin centrale omrader. Netop teetheden fremhaeves
ofte i forbindelse med diskussioner om Kgbenhavns baeredygtighed som by,
og idealet om den kompakte by spiller fortsat en central rolle i kommunens
strategiske planlagning, som det ogsa fremgar af Igbende plandirektiver med
deres fokus pa at fastholde traditionen med taette, blandede bykvarterer i savel
eksisterende som nye bebyggelser (Kebenhavns Kommune, 2024).



Lynetteholmen. Et eksempel fra Kgbenhavn.
lllustration: Cowi, Arkitema, Tredje Natur.



Den kompakte bys udfordringer

Men selvom der altsa er bred enighed om de overordnede fordele ved den teet-
te, kompakte by, peger forskerne ogsa pa visse, ret alvorlige udfordringer. F.eks.
kan ophobningen af mennesker og bebyggelse fgre til trafikpropper, utryghed
og mangel pa grgnne omrader. Teetheden kan desuden vaere med til at presse
grund- og boligpriserne i vejret, forstaerke de sociale uligheder og @ge presset
pa forsyningsnettet og det offentlige system i det hele taget (Bibri et al., 2020).
De fleste af disse udfordringer har med sociale eller gkonomiske aspekter
at ggre. De senere ar er man imidlertid ogsa blevet mere opmaerksom pa de
socio-gkologiske aspekter. Ny forskning pa omradet — heriblandt et igangvae-
rende projekt pa Det Kongelige Akademi — ser naermere pa den side af sagen ved
at studere de problemer, der er forbundet med at betragte den kompakte by og
dens funktioner som afgraensede faenomener — hvad enten det gaelder fysiske
eller mere konceptuelle aspekter, byens ‘metabolisme’ (stofskifte), energifor-
syning eller lignende.

Metabolisk afgraensning: fra metabolisk brud til metabolisk
urbanisering

Et af de helt store problemer ved den konventionelle tilgang til baeredygtig by-
udvikling er tendensen til at se den enkelte by, kvarter eller udviklingsomrade
som noget, der er Igsrevet og uden for kontekst (Schmid, 2023). Det geelder
ogsa idealet om den teette by, der — ud over de umiddelbare sociale og gkono-
miske fordele — isaer baserer sig pa den miljgmaessige gevinst, der kan vaere
ved at holde bebyggelsen inden for visse geografiske rammer, sa den ikke spre-
der sig ud i landskabet og naturen. Fokus her er pa at beskytte gkosystemerne
og begraeense den skadelige indvirkning pa jordkvalitet, biodiversitet og klima.
Som sadan er denne betragtning sand nok, sa laenge man ngjes med at se
isoleret padenenkelte by ogdeallernsermeste omgivelser,derhermedbliver holdt
fri for bebyggelse; problemet er imidlertid, at man dermed forsgmmer at tage
hgjde for de mere overordnede, sammenhangende og ofte skjulte processer,
der skaber disse kompakte byomrader og er med til at understgtte dem.

Som Chr. Schmid papeger, ma bydannelser som disse — altsa den pageelden-
de by, bydel eller udviklingsomrade - “ikke betragtes som Igsrevne, isolerede
enheder, da de er indvaevet pa kryds og tveers i et veeld af samspil og netvaerk,
der raekker langt ud over deres umiddelbare opland” (2023). Man ma ikke glem-
me det ngdvendige samspil mellem byernes centrale dele og hele det produk-
tionslandskab, der forsyner dem — f.eks. sddan noget som miner eller grusgra-
ve, hvor der udvindes rastoffer; produktionsanleeg som cementfabrikker; land-



brugsarealer, der indgar i den globale fgdevareforsyning; og energilandskaber
som oliefelter, solcelleanlaeg eller vindmglleparker. Set i det perspektiv er de
igangveerende urbaniseringsprocesser, der er forbundet med "byfortaetning"
- sasom produktionen af den kompakte by - "ikke mulige uden en modsat
bevaegelse af byudvidelse." (Schmid, 2023). Schmid og Brenners (2014) be-
tragtninger om denne vidtraekkende urbanisering traekker pa Henri Lefebvres
idé om en ‘planetarisering’ af det urbane (1989), ifglge hvilken byernes fglge-
virkninger — gkonomiske savel som sociale og miljgmaessige — raekker langt
ud over dem selv og smitter af pa alt, helt ud i de fjerneste, mest afsideslig-
gende kroge af verden.

Kalkbrud. Kalken anvendes som vigtig komponent
i beton. Foto Alamy.

Problemet ved at se den kompakte by som en Igsrevet stgrrelse flugter med
den belgiske tegnestue Rotors ideer om det, de kalder “lommer af baeredyg-
tighed” (2013) - dvs. steder, der fremstar som baeredygtige i sig selv, men kun
fordi man har forsgmt at tage hgjde for de miljgmaessige konsekvenser for det
omgivende landskab og gkosystemerne.



Det er preecis den form for afgraensende taenkning, der har givet anledning til
begrebet ‘metabolic rift’ (metabolisk brud) (Foster, 1999), som sigter til den
manglende kobling mellem de materielle forvandlingsprocesser, der finder
sted i byerne, og deres konsekvenser for det geografiske opland, samt den
maerkveerdige omstaendighed, at mens bylivet selv er fuldt synligt, er de for-
syningssystemer, der ggr det hele muligt — industrier, rgrfgringer, teknologiske
netvaerk osv. — gemt grundigt af vejen (Ibanez, 2021). Disse misforhold under-
bygges af studier foretaget af Andersen et al. (2020), der viser, at hele 85% af
det urbanes skadelige indvirkning pa biodiversiteten faktisk finder sted uden
for byerne selv. Et konkret eksempel pa dette er Lynetteholm, den 275 hektar
store kunstige halvg, der er i faerd med at blive anlagt uden for Kgbenhavns
havn. Projektet retfeerdigggres med ngjagtig den samme begrundelse: at det er
mere baeredygtigt at lade byen vokse inden for de eksisterende rammer end at
lade den brede sig ud i omegnen eller landskabet. Som davaerende transport-,
bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen har udtalt: “/Som byboer udleder
man mindre CO,, bade via boligen og sine daglige aktiviteter, sammenlignet
med folk, der bor uden for byen. Sa jo flere vi kan fa plads til i byen, jo mere kan
vi begraense klimaaftrykket, sammenlignet med at opfgre boliger uden for by-
ens graenser” (2023). Dette argument holder imidlertid kun, sa laenge man ikke
medregner byggeprocessen. F.eks. anslas det, at alene opbygningen af selve
halvgen vil udlede 350.000 tons CO: (Transportministeriet 2023). Raesonne-
mentet tager heller ikke hgjde for de mere overordnede miljgeffekter, heriblandt
slamdeponeringens konsekvenser for steder som Kgge Bugt og risikoen for
yderligere afsaltning af @stersgen (Markager 2023).

Begreber som ‘metabolic urbanization’ (Swyngedouw, 2006) (metabolisk urba-
nisering) kan vaere med til at give os en brugbar forstdelsesramme for disse
langtraekkende effekter af byudviklingen. Det hjaelper os nemlig til at forsta by-
erne som dynamiske stgrrelser bestaende af komplekse netvaerk af sammen-
filtrede socio-gkologiske processer, hvori forskellige stramme — mennesker,
materialer, ressourcer mv. — Igbende passerer ind og ud af byen, og pa den
made forandrer og genskaber det urbane som et socio-gkologisk landskab i
evig forvandling (Swyngedouw, 2006).

Energetisk afgraensning: fra operationel til indlejret energi

Et af hovedargumenterne for den kompakte by er den gavnlige indvirkning,
byens kompakte form har pa energiforbruget, herunder iseer den energi, der
gar til transport — som det ogsa fremgik af Newman og Kenworthys bergmte
diagram fra 1989 — samt til opvarmning eller nedkgling af bygninger. Men ved
at fokusere sa ensidigt pa det daglige energiforbrug overser man samtidig den



betydelige miljgbelastning fra selve byggeprocessen, hvoraf en stor del sker
andre steder, uden for den pageeldende by eller byomrade — det gaelder f.eks.
naturgdelaeggelser ved rastofudvinding, breendstof til fragt og den energi, der
gar til at omdanne rastofferne til brugbare byggematerialer.

Den sdkaldt indlejrede CO. udger en stadig stgrre del af byggeriets samlede
klimaaftryk (Rock et al., 2020), potentielt helt op til 90% (ibid.). Selvom flow-
analyser (MFA) tyder p3, at de byplanpraksisser og regelszet, der styrer byernes
materialestremme og ophobning - og dermed mangden af indlejret CO, —
(Lanau et al., 2019), sjeeldent tager hgjde for dette i byudviklingen. Som det er
nu, er der hverken overblik over den enorme strgm af materialer og deres lang-
tidsvirkning for landskabet og infrastrukturen eller noget egentligt forsgg pa at
styre det via planlaegning. Dertil kommer, at den viden, man har om de overord-
nede konsekvenser af byggeri og byplanleegning, faktisk er meget begraenset.
Det forsgger et igangvaerende forskningsprojekt pa Det Kongelige Akademi at
rade bod pa. Studiet, der er del af et stgrre forskningssamarbejde, analyserer
de overordnede klimapavirkninger fra sddan et taet byomrade i relation til byens
overordnede udvikling og planstrategier (Sjokvist, 2024).



ARHUSGADEKVARTERET

Ved primaert at anvende livscyklus-
analyser (LCA) har et igangveerende
forskningsprojekt set naermere pa
Arhusgadekvarteret i Kgbenhavn og
fundet ud af, at kvarterets samlede
klimaaftryk er pa hele 144.000 tons
CO: set over en periode pa 50 ar. Her
er det iseer veerd at leegge meerke til,
at 79% af denne overordnede udled-
ning — omkring 109.000 tons CO-

— er sakaldt ‘up-front’ udledninger,
fgrst og fremmest i forbindelse med
fremstilling af byggematerialer. Det
svarer til ca. 14.000 tons CO2 om éret
i Igbet af de otte ar, hvor byggeriet
stod pa (ibid.).

Hvis vi antager, at Arhusgadekvarteret
er repraesentativt for byens overord-
nede satsning pa kompakt byudvik-
ling, kan tallene séledes skaleres op
til at deekke hele byen. Her ser vi s3,
at den direkte udledning vil vaere pa
312 kg CO: pr. etagemeter (inklusive
udearealer og infrastruktur). Ganger
man det tal med de 456.000 kvadrat-
meter, der opfgres hvert ar i Kgben-
havns udviklingsomrader (UDA), nar
man op pa hele 142,272 tons CO2
om aret (ibid.). Det svarer til rundt
regnet 10% af udledningen fra
Danmarks stgrste CO.-udleder,
betonfabrikanten Aalborg Portland,
eller omkring 5% af den samlede ud-
ledning fra den danske byggeindustri.

Arhus @. Eksempel pa kompakt byudvikling i Aarhus.
Foto: Ellen Hgjgaard Jensen.

15



Materiel afgransning: fra nedrivning/nybyggeri til genbrug
/transformation

En yderligere fglge af det ensidige perspektiv pa indlejret energi er en mate-
rialepraksis, der ikke skelner mellem de kompakte byer, der er dannet ved at
rive ned og bygge nyt, og mere baeredygtige praksisser fokuseret pa genbrug
og transformation. Selvom den kompakte by ofte starter som en fortaetning
af den eksisterende by, fgrer den nuvaerende models meget hgje krav om be-
byggelsestaethed ofte til en situation, hvor hovedparten af den eksisterende
bygningsmasse i virkeligheden ender med at blive revet ned for at give plads til
nybyggeri, og kun nogle enkelte bygninger bliver genbrugt.

| Arhusgadekvarteret, der er pa 17 hektar, var andelen af genbrug pa ca. 14%
(40.000 m? ud af 290.000 m?), og i Carlsberg Byen, pa 33 hektar, genbrugte
man kun 13% (80.000 m?2 ud af 600.000 m?) (Sjokvist, 2024). De nzevnte tal er
beregnet i forhold til den maksimale byggeprocent (over terraen) som angivet
i planbestemmelserne. Medregner man derimod de omfattende underjordiske
anlaeg, parkeringskaeldre og lignende, bliver andelen af genbrugte bygninger
endnu mindre (ibid.). Projektet viste derudover, at COz-udledningen ved nybyg-
geri var omkring tre gange stgrre end ved genbrug, hvilket jo blot er med til at
understrege, at der kan vaere betydelige miljggevinster at hente ved at genbruge
mere. | forlaeengelse af dette er der en tenders til, at de nuvaerende byplantilgan-
ge forsgmmer at indtaenke offentlige byrum og landskaber, som det fremgar af
Svava Riestos studie af Carlsberg Byen (2018).

Den aktuelle miljg- og klimakrise ggr det ngdvendigt at foretage en hastig op-
bremsning, hvis vi skal holde os inden for de planetaere graenser, og det kraever
sa igen, at man beslutter sig for at prioritere genbrug og recirkulering frem for
nedrivning og nybyggeri. For at ggre det pa en rigtig made ma vi blive bedre
til at bruge de enorme forrad af materialer, der har ophobet sig i vores byer
og bygninger gennem de senere artier. Saledes bgr enhver byudviklingsproces
tage udgangspunkt i en omhyggelig registrering, vurdering og udpegning af de
materielle, sociale og kulturelle veerdier i det eksisterende miljg.



GRONTTORVET

Grenttorvet. Eksempel pa kompakt byudvikling i
Kgbenhavn. Foto Cecilie Knudsen/Google.

Det fgrnaevnte forskningsprojekt pa
Det Kongelige Akademi om byud-
vikling i eksisterende byomrader
(Sjokvist, 2024) viste, at det kun er
en meget begraenset del af de eksi-
sterende bygninger, der ender med
at blive genbrugt eller renoveret,
sammenlignet med masngden af
nybyggeri, til trods for at disse pro-
jekter ofte gar for at vaere bymaessig
fortaetning eller tilpasning. | tilfaeldet
med Grgnttorvet — et 22-hektar stort
areal i et eksisterende byomrade —
var det sdledes kun 2% (7.000 m? ud
af 334.000 m?) af den eksisterende
bygningsmasse, der endte med at
blive genbrugt.




Konceptuel afgransning: fra relativ til absolut baeredygtighed

Et andet problem knytter sig til vores grundliggende beeredygtighedsbegreb.
Argumenterne for den kompakte by gér fgrst og fremmest pa dens relative for-
dele som en mere baeredygtig model, isaer hvis den sammenholdes med mere
ressourcekraevende forstadsbebyggelser. De ganske betydelige klimaom-
kostninger, der fglger med anlaeggelsen af byen, giver imidlertid anledning til
bekymring, nar man ser tingene fra et mere holistisk perspektiv, som sakaldt
absolut baeredygtighed.

Indfgrelsen af begrebet absolut baeredygtighed (Rockstrom, 2009; Jackson
2009) indebeerer, i den her sammenhaeng, en kritik af, at der fokuseres pa
relative gevinster, i forbindelse med at holde sig inden for klodens gkologiske
graenser pa bestemt parametre, herunder en temperaturstigning pa 1,5 grader
Celsius,. Indenfor den tilgang, ngjes man med at se pa specifikke omrader og
malsaetninger — det nationale plan f.eks. inden for seerlige sektorer eller sagar
inden for bestemte bygninger eller kvarterer (Bjgrn et al., 2020). F.eks. skal byg-
geindustrien, ifglge det sakaldte Reduction Roadmap, i Igbet af perioden 2020-
29 nedbringe sit CO,-aftryk med 96% for at na disse mal (Reduction Roadmap,
2022).

Hvis man tager emissionsmalene fra Roadmap - 2,51 gigaton CO, om aret for
hele kloden — og overfgrer dem til danske forhold med en séakaldt ‘equal per
capita-fordeling og samtidig tager i betragtning, at den danske befolkning kun
udger 0,075% af Jordens samlede befolkning, er malsaetningen her yderlige-
re begreenset til at geelde for/handle om byggebranchen, hvor nybyggeri teg-
ner sig for 3,3% af Danmarks samlede CO»-udledning. Ser man sa specifikt pa
boligsektoren/boligbyggeriet, ender man med en arlig udledning pa 62,122
tons CO: for opfgrelse af nye boliger.

Det fgrnaevnte forskningsstudie af Arhusgadekvarteret i Kgbenhavn viser den
enorme udfordring, der ligger her: de arlige up-front-udledninger til opfgrelse af
denne bydel alene udggr hele 19% af Danmarks arlige CO2-budget pa boligom-
radet (Sjokvist, 2024). Skalerer man tallene videre op pa byniveau, vil man se,
at Kgbenhavns nye kompakte boligkvarterer udleder helt op mod 142,272 tons
CO, om aret, hvilket svarer til 230% af Danmarks samlede kvote for boligbyg-
geri (ibid.). At den kgbenhavnske byudvikling saledes skyder hele 230% over
malet, er yderst problematisk og pa ingen made holdbart, hvis Danmark skal
overholde sine forpligtelser i forhold til de planeteere graenser.



Grundlag for udvikling af andre be-
regningsmodeller, systemer og idealer

De ovennavnte problematikker vidner om behovet for at revurdere og gentaen-
ke de rumlige forestillinger, der ligger til grund for byudviklingen, herunder ikke
mindst den kompakte by, der leenge har domineret bade debatten om byen og
den fgrte politik. Problemerne kalder i det hele taget pa en genovervejelse af
vores baeredygtighedsbegreb. Men for at na dertil og for at kunne finde alterna-
tiver til de nuvaerende modeller, er der behov for mere forskning og nyteenkning
pa omradet. Bl.a. skal der udvikles nye beregningsmodeller, en ny designprak-
sis, nye planbestemmelser og nye rumlige forestillinger, der tager de naevnte
udfordringer alvorligt og ser kritisk pa dogmet om den kompakte by.

Nye beregningsmetoder og en ny plankultur

Til trods for udvikling af baeredygtighedsnormer som DGNB City og BREEAM
Communities samt myndighedernes stigende anvendelse af internationale
standarder, som f.eks. Kgbenhavns Kommunes brug af FN's Verdensmal, er der
ogsa alvorlige mangler forbundet med disse. Modeller som dem har det nemlig
med kun at fokusere p3a, hvad der sker inden for greenserne af selve det enkelte
omrade, uden tanke pa de tilhgrende processer og deres videre konsekvenser.
Desuden mangler beregningsmodeller, som de naevnte, ofte den kontekstuelle
praecision og det lokalkendskab, der skal til for, at de kan bruges i praksis, isaer
nar det gaelder alvorlige emner som klimapavirkning, biodiversitet og baeredyg-
tig byudvikling. Der er saledes brug for nye, mere praecise og mere anvendelige
malesystemer, som kan registrere de umiddelbare konsekvenser af byudvik-
lingsprojekterne. Sddanne modeller er ngdt til at tage hgjde for det grundlaeg-
gende design-paradoks (Ullman, 1992), at selvom de vigtigste beslutninger
med de stgrste konsekvenser for miljget finder sted pa et tidligt tidspunkt i plan-
processen, er det paradoksalt nok ogsa der, hvor man netop star og mangler
de forngdne malinger og data. Emnets kompleksitet og den enorme maengde
data, der indgar i byplanlaegning, ger kun denne udfordring endnu stgrre.

Der er saledes behov for mere forskning for at fremme udviklingen af nye be-
grebslige modeller og vaerktgjer, der kan ggre os bedre til at forsta konsekven-
serne af bl.a. udvinding, fremstilling og flow af materialer, og dermed hjzelpe
os til at vurdere det samlede ressourceforbrug i forbindelse med ikke bare
nybyggeri, men ogsa infrastrukturer og andre anlaegsarbejder. Det vil kraeve, at
der bliver udviklet nogle beregningsvaerktgjer, som kan hjeelpe os med at male
den samlede miljgeffekt og give et mere helt og fuldt billede, s& den viden kan
integreres allerede i skitsefasen eller under projekteringen. Samtidig er der brug



for vaerktgjer, der — som supplement til den nuvaerende kulturelt og gkonomisk
funderede optik — kan vaere med til at dokumentere de drifts- og energimaessi-
ge fordele ved bevaring af det eksisterende og pa den made begrunde en sats-
ning pa dette frem for nybyggeri. Det kraever ikke blot nye normer og veerktgjer,
men ogsa en gentaenkning af hele vores made at planlaegge og projektere p3,
sa der kommer langt mere fokus p4a, hvordan man kan genbruge og udnytte tid-
ligere tiders byer og bygninger, og pa at integrere et andet materialesyn end det
nuveaerende. Alt sammen som del af et overordnet skift vaek fra det nuvaerende
fokus pa relativ baeredygtighed over til absolut baeredygtighed baseret pa mere
fornybare eller helende praksisser.

Justering af plangrundlaget

Det nuvaerende plangrundlag — herunder planloven, kommuneplaner og lokal-
planer, by- og bebyggelsesplaner, materiale- og CO.-afgifter, bygningsregle-
ment osv. — har en afggrende rolle i forhold til at styre byudviklingen og dens
skala, placering, karakter og virkning. Alligevel bygger hele systemet stadig
mere eller mindre pa de samme principper og prioriteringer som det oprinde-
lige plangrundlag fra modernismens tid: opdeling af funktioner som boliger,
industri og fritid, malsaetning om at skabe sunde livsvilkar, friholdelse af arealer
til landbrug og udvikling af infrastruktur til fossil-baseret mobilitet. De aktuelle
udfordringer med klimaforandringer, miljgforringelse, tab af biodiversitet, soci-
al ulighed etc. kalder derfor pa en fundamental genteenkning af disse nedarve-
de rammevilkar.

For at kunne gentaenke hele planapparatet sa effektivt som muligt er der brug
for yderligere forskning, s@ man kan identificere problematiske forhold som
led i en overordnet gentaenkning og pa den made styre byudviklingen ‘et sik-
kert sted hen'. Det vil indebzere, at man stiller spgrgsmal som: Hvordan kan
plansystemet veere med til at modvirke den afgraensede taenkning i byudvik-
lingen, f.eks. ved at indregne landskabelige og infrastrukturelle aspekter vha.
LCA-analyser, og hvordan regulerer man de eksterne miljgpavirkninger — ikke
mindst de bymaessige konsekvenser, der finder sted uden for selve byen? Kan
den kompakte by gentaenkes, s& man imgdegar de nuvaerende udfordringer og
skaber et tankeszet, der ikke som det nuveerende far byer til at konkurrere med
hinanden — et konkurrenceelement, der ofte ender med at overtrumfe miljg-
argumenter om CO», ressourcebesparelser osv.
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Alternative forestillinger om byen

Som ovenfor beskrevet har skiftende tiders udfordringer vaeret med til at ggre
den kompakte by til det dominerende rumlige paradigme — dominerende i en
sadan grad, at det efterhanden er blevet en slags selvfglge (Adelfio et al 2021).
De naevnte perspektiver og betragtninger viser imidlertid, at der er behov for en
gentaenkning af vores forestilling om byen, sa den i hgjere grad kan afspejle
vores egen tid — vi kan nemlig ikke “bygge en fremtid, vi ikke kan forestille 0s”
(Elgin, 1991). Vores stigende bevidsthed om de kriser, vi befinder os i, afslgrer
gang pa gang vores manglende evne til at forestille os scenarier, der bedre kan
modsvare disse udfordringer.

Disse alternative forestillinger kan have forskellige udgangspunkter. Nogle af
dem kan basere sig pa bioregionale principper og vigtigheden af forskellig-
artede lokaliteter ‘uden for byen’, der forsyner den med arbejdskraft, energi,
mad, vand og infrastruktur. En sadan tilgang kunne hjzelpe os til at udskifte det
begreensede fokus pa selve byomraderne og faste normer med et bredere blik
pa b